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MALGORZATA KOPCINSKA
dyrektor Wydziatu Biuro Gwarant
Polskiego Biura Ubezpieczycieli Komunikacyjnych

Zmiany
w Systemie Zielonej Karty

Koniec Zielonych Kart dla kierowcow wjezdzajacych do Polski z Biatorusi i Rosji. Od 1 czerwca 2023 r., przekraczajgc granice
Polski i innych panstw EOG, zmotoryzowani z obu krajow musza wykupic lokalne ubezpieczenie graniczne. Wypowiedzenie umow
Biurom Narodowym Biaforusi i Rosji to jedno z najwiekszych wydarzen w 65-letniej historii obecnosci polskiego rynku w Systemie

Zielonej Karty. — Matcorzata Korcixiska

Dobiegly kofica umowy z Biurami Narodowymi Biatorusi i Rosji
o wzajemnym honorowaniu Zielnych Kart. Od 1 czerwca 2023 r.
kierowcy pojazdéw zarejestrowanych w tych krajach, wjezdzajac
do Polski i innych panstw EOG, musza wykupi¢ ubezpieczenia
graniczne. Taki sam obwigzek spoczywa na kierujacych pojazdami
zarejestrowanymi w Polsce, przy wjezdzie na Biatoru$ i do Rosji.

Polskie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych rozwiazato
dwustronne umowy z Biurem Bialoruskim oraz z Biurem Rosyj-
skim rok temu, z zachowaniem 12-miesi¢cznego okresu wypo-
wiedzenia. Na taki sam krok zdecydowaly si¢ wszystkie Biura
Narodowe z Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz Biuro
Szwajcarskie. To bez watpienia jedna z najwigkszych zmian
w catym Systemie w XXI wicku, a by¢ moze w calej jego blisko
75-letniej historii i 65-letnim okresie przynaleznosci do niego
polskiego rynku.

Umowy przestaly obowigzywa¢ z dniem 31 maja 2023 r. Zgodnie
z ich warunkami, zobowiazania dotyczace wzajemnego honoro-
wania certyfikatéw Zielonych Kart wystawionych zaréwno przez
PBUIK, jak i Biuro Bialoruskie oraz Rosyjskie, wygasty.

Oznacza to, ze po tym terminie jakiekolwick certyfikaty Zielo-
nych Kart, wystawione przez Czlonkéw PBUK w jego imieniu,
traca swoja wazno$¢ na terytorium Biatorusi i Federacji Rosyjskiej.
Pozostaja jednak nadal wazne w pozostatych krajach Systemu
Zielonej Karty, o ile symbol danego kraju nie zostal wykreslony
na certyfikacie.

Ale to nie koniec. Zgromadzenie 0golne Rady Biur (COB) Systemu
Zielonej Karty podjeto decyzje o bezterminowym zawieszeniu w prawach
cztonkow Biura Biaforuskiego oraz Biura Rosyjskiego z dniem 30 czerwca
2023 1. Decyzja oznacza zawieszenie aktywnego czlonkostwa
obu Biur Narodowych w Radzie Biur, brak mozliwosci uczest-
niczenia w jakichkolwieck komitetach i grupach roboczych COB
oraz wykluczenie z glosowan, z jednoczesnym zobowigzaniem
do biezacego regulowania zobowiazan finansowych obu Biur
Narodowych na rzecz innych czlonkéw Systemu Zielonej Karty.
Jest to kolejna sankcja nalozona przez Biura Narodowe Systemu
Zielonej Karty na Bialorus$ i Rosjg.

SYSTEM WZAJEMNYCH UMOW

System Zielonej Karty ma juz blisko 75 lat. Ustanowiony zostat
na podstawie uregulowania Rekomendacji Genewskiej ONZ
z 1949 r., a rozpoczal swoja praktyczna dziatalnos¢ 70 lat temu,
1 stycznia 1953 r. Jego gléwnymi celami jest: zapewnienie
poszkodowanym realnego prawa do otrzymania naleznego im
odszkodowania z tytutu szkéd spowodowanych przez kierowce
pojazdu zarejestrowanego w innym panstwie oraz ulatwienie
przemieszczania si¢ pojazdami mechanicznymi w oparciu
o zunifikowany certyfikat ubezpieczeniowy — Zielona Karte, bez
koniecznosci nabywania komunikacyjnego ubezpieczenia OC na
granicy kazdego z odwiedzanych przez niego krajow.

Biura Narodowe Systemu realizuja te cele w oparciu o zawarte
dwustronne umowy mi¢dzy Biurami Narodowymi, na mocy
ktoérych Miedzynarodowa Karta Ubezpieczenia Samochodowego
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— Ziclona Karta, uznawana jest przez rzady panstw, ktorych Biura
Narodowe naleza do Systemu, jako jedyny i wystarczajacy doku-
ment ubezpieczenia OC, uprawniajacy do przekraczania granic
pojazdami mechanicznymi w obr¢bie Systemu.

System Zielonej Karty nie jest organizacjg polityczng ani migdzypan-
stwowg. Jest organizacjg autonomiczng zrzeszajacg rynki ubezpiecze-
niowe. Obecnie naleza do niego prawie wszystkie europejskie
rynki ubezpieczeniowe oraz rynki ubezpieczeniowe Iranu,
Maroka i Tunezji. Podstawowym warunkiem przystapienia do
Systemu jest istnienie w panstwie, ktérego Biuro Narodowe
jest kandydatem, obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzial-
nosci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicznych oraz usta-
nowienie Biura Narodowego, reprezentujacego dany rynck
ubezpieczeniowy.

Obecnie System zrzesza 46 Biur Narodowych, reprezentujacych 47 krajow.
W jego ramach funkcjonuje takze Porozumienie Wielostronne,
zgodnie z ktérym kierowcy pojazdoéw zarejestrowanych
w panstwach, ktérych Biura Narodowe sa Sygnatariuszami
Porozumienia, moga poruszac si¢ po terytoriach tych panstw
bez koniecznodci posiadania Zielonej Karty. W ich przypadku
domniemywa si¢ posiadanie waznego ubezpieczenia OC posia-
daczy pojazdéw mechanicznych, zawartego w kraju, w ktérym
pojazd zostal zarejestrowany, o czym $wiadczy wazna tablica
rejestracyjna pojazdu. Do Porozumienia Wielostronnego nalezy 34
sposrod 47 cztonkow Systemu Zielonej Karty, w tym Polskie Biuro Ubez-
pieczycieli Komunikacyjnych.

Systemem zarzadza Rada Biur utworzona przez Biura Narodowe
z panstw czlonkowskich Systemu.

Biura Narodowe to zawodowe organizacje skupiajace ubezpie-
czycieli prowadzacych w danym kraju dziatalnos$é ubezpiecze-
niowa w zakresie obowigzkowego ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazdéw mechanicznych.

Biuro Narodowe, zgodnie z wymogami Rekomendacji Genew-
skiej, jest uznawane przez rzad danego panistwa i podpisuje
odpowiednie umowy z innymi Biurami Narodowymi naleza-
cymi do Systemu Zielonej Karty. W Polsce taka rol¢ peini Polskie
Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

I to wlasnie PBUK wystawia certyfikaty Zielonej Karty, dystry-
buowane nast¢pnie przez zaklady ubezpieczen. Liczba wysta-
wianych rocznie certyfikatéw jeszcze 20 lat temu siggata
blisko 3,5 miliona. Poczawszy od 1 maja 2004 r., czyli rozsze-
rzenia Unii Europejskiej, sukcesywnie malata. Wptyngto na to
zardwno przystapienic PBUK do Porozumienia Wielostronnego,
jak i1 rozszerzenie wspdlnego rynku ubezpieczeniowego o kraje
battyckie: Litwg, Lotwg, Estonig, oraz sasiadujace z Polska:
Czechy 1 Stowacjg, stanowiace cz¢sty kierunek wyjazdéw lub
koniecznego tranzytu. W ostatniej dekadzie PBUK wystawiato rocznie
okoto 700 tys. certyfikatow Zielonej Karty.

ZIELONA KARTA

Migdzynarodowa Karta Ubezpieczenia Samochodowego Zielona
Karta jest certyfikatem potwierdzajacym zawarcie umowy ubez-
pieczenia odpowiedzialnoSci cywilnej posiadaczy pojazdow
mechanicznych w ruchu transgranicznym. Co do zasady jest
wazna w krajach, ktérych symbole s3 na niej wymienione
w rubryce nr 8 — Zakres Terytorialny Waznosci, i nie zostaly

przekre$lone. W kazdym odwiedzanym kraju Zielona Karta
gwarantuje ochrong ubezpieczeniows zgodnie z prawem odno-
szacym si¢ do obowiazkowego ubezpieczenia w tym kraju.

Nie wszyscy kierowcy zdaja sobie sprawg, ze w $wietle prawa
polskiego Zielona Karta jest ubezpieczeniem dobrowolnym
w takim sensie, ze wyjezdzajac do kraju nalezacego do Systemu
ZK, w ktérym istnieje obowiazek ubezpieczenia OC posia-
daczy pojazdéw mechanicznych, kierowca pojazdu zarejestro-
wanego w Polsce moze spetni¢ ten obowiazek na dwa sposoby,
tj. 1) zaopatrzy¢ si¢ w Zielona Kart¢ wydang przez polski zaktad
ubezpieczen lub 2) zakupié ubezpieczenie graniczne przy wjez-
dzie do odwiedzanego kraju.

Dobrowolno$é ubezpieczenia Zielona Karta ma m.in. takie
konsekwencje, ze do tego ubezpieczenia nie maja zastosowania
przepisy Ustawy o ubezpieczeniach obowiazkowych, Ubezpie-
czeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubez-
pieczycieli Komunikacyjnych, w tym sumy gwarancyjne wyni-
kajace z tej ustawy. Jest to istotne dla podrézujacych udajacych
si¢ do krajow, w ktdrych lokalne prawo przewiduje minimalne
sumy gwarancyjne nizsze niz w Polsce, gdyz moze si¢ okazaé, ze
mimo posiadania waznej Zielonej Karty sprawca szkody bedzie
musial doptaci¢ z wlasnych §rodkéw kwotg odszkodowania prze-
kraczajaca minimalne sumy gwarancyjne obowiazujace w kraju
zdarzenia. Przed zakupieniem Ziclonej Karty warto zatem
sprawdzi¢ w ogblnych warunkach ubezpieczenia, jaka ochrong
ona oferuje (czy tylko taka, jaka jest wymagana prawem kraju
zdarzenia, czy rozszerzona). Zakres ochrony moze si¢ réznié
w poszczegblnych zaktadach ubezpieczen.

WYGASNIECIE UMOW Z BIALORUSIA | ROSJA

Doktadnie 31 maja 2023 r. o godz. 23:59 czasu Srodkowocu-
ropejskiego wygasty — wypowiedziane rok wcze$niej — umowy
bilateralne z Biurami Bialorusi i Rosji. W konsekwengji stracity
wazno$¢ Migdzynarodowe Karty Ubezpieczenia Samochodo-
wego (Zielone Karty) wystawione przez oba Biura Narodowe
dla pojazdéw zarejestrowanych w obu krajach. Na zasadzie
wzajemnosci polskie Zielone Karty przestaly by¢ honorowane
przy wjezdzie do obu krajéw.

Oznacza to, ze od 1 czerwca 2023 r. kierujacy pojazdami zare-
jestrowanymi w Biatorusi i Rosji wjezdzajac na terytorium
Polski zobowigzani sa do zawarcia ubezpieczenia granicznego
w jednym z polskich zakltadéw ubezpieczeny, podobnie jak wjez-
dzajac lub przebywajac na terytorium Rosji lub Biatorusi, w celu
spelnienia istniejacego w tych panstwach obowiazku ubezpie-
czenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych, kierowcy
pojazdéw zarejestrowanych w Polsce zobowiazani sa do wyku-
pienia odpowiednio rosyjskich lub biatoruskich polis ubezpie-
czenia granicznego.

Zawarcie stosownego ubezpieczenia jest mozliwe na przej-
Sciach granicznych. Kontrola polis przeprowadzana jest
zarbwno przy wjezdzie, jak i wyjezdzie z Biatorusi i Rosji.
Nalezy mie¢ na uwadze réwniez wzmozone kontrole na tery-
torium obu pafnistw.

Kierowcy udajacy sie do Biaforusi i Rosji powinni mie¢ rowniez na uwadze
wysokos$¢ sum gwarancyjnych rosyjskich i biaforuskich polis ubezpie-
czenia granicznego. Limity odpowiedzialnosci zaktadéw ubezpie-
czen z tytutu OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych w tych
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panstwach sa znaczaco nizsze niz w Polsce. Minimalne sumy
gwarancyjne ubezpieczenia OC p.p.m. wynosza odpowiednio:
w Rosji 400 tys. rubli na szkodg¢ rzeczowa na jednego poszkodo-
wanego 1 500 tys. rubli na szkod¢ osobowa na jednego poszko-
dowanego oraz w Biatorusi réwnowarto$¢ 10 tys. euro na szkod¢
rzeczowa na jednego poszkodowanego i 10 tys. euro na szkod¢
osobowa na jednego poszkodowanego.

W przypadku spowodowania szkdd przekraczajgcych ww. sumy gwaran-
cyjne nalezy liczy¢ sig koniecznoscig pokrycia szkod z wiasnych Srodkow,
jako warunkiem umozliwiajgcym opuszczenie jednego z tych panstw.

UBEZPIECZENIA GRANICZNE

Ubezpieczenie graniczne to ubezpieczenie OC posiadaczy
pojazdéw mechanicznych, wazne na terytorium panstwa odwie-
dzanego, zawierane na kroétki okres - zazwyczaj 30 dni. Swa
potoczng nazwe bierze od zwyczajowego miejsca zakupu, czyli
przejScia granicznego.

Ubezpieczenie graniczne ma zastosowanie nie tylko w odnie-
sieniu do pojazdéw z krajow pozaunijnych wjezdzajacych na
teren naszego kraju, ale moze dotyczy¢ takze kierujacych pojaz-
dami zaopatrzonymi w polskie tablice rejestracyjne wyjezdzaja-
cych za granicg. W krajach Europejskiego Obszaru Gospodar-
czego, a takze w Andorze, Bosni i Hercegowinie, Czarnogorze,
Serbii, Szwajcarii i Wielkiej Brytanii kierowcom pojazdéw zare-
jestrowanych w Polsce wystarczy polskie ubezpieczenie OC.
Jednak w takich panistwach jak np. Ukraina — za nasza wschod-
nig granica, czy poludniowoeuropejskich: Albania, Macedonia
czy Turcja, przy przekraczaniu granicy polscy kierowcy musza
okazaé Zielong Kartg. Jesli nie odebrali jej od swoich ubezpie-
czycieli, b¢da musieli wykupié ubezpieczenie graniczne przy
wjezdzie do odwiedzanego kraju. Dla kazdego podrézujacego
wlasnym samochodem jest to dodatkowy wydatek od 5 do nawet
ponad 100 euro w zaleznosci od kraju podrozy.

Z uwagi na potozenie naszego kraju, w tym intensywny tranzyt
drogowy, znaczna czg$c¢ ubezpieczen granicznych wystawianych przez
polskich ubezpieczycieli dotyczy pojazdow zarejestrowanych w Biato-
rusi, Rosji i Ukrainie. Ponizsze dane obrazuja przeptyw pojazdow
przez wschodnie granice RP oraz liczb¢ wydanych w Polsce polis
ubezpieczenia granicznego w latach 2018-2022.

Liczba pojazdéw
O 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
doRP
z terytorium:
Federacji Rosyjskiej 482628 | 470648 115616| 55809 | 52670
Republiki Biatorusi 1573328 | 1448197 54359 491189 434072
Ukrainy 1460703 | 1948467 | 930120 | 1322486 | 1705546
Razem 3516659 | 3867312 | 1593095 | 1869484 | 2192288

SZKODY ANGAZUJACE ZIELONE KARTY

Biuro Bialoruskie jest czlonkiem Systemu Zielonej Karty od
2003 r., natomiast Biuro Rosyjskie — od 2009 r. Podpisane przez
PBUK bilateralne umowy o wzajemnym honorowaniu Zielo-
nych Kart weszly w zycie odpowiednio: 15 lutego 2003 r. oraz
1 stycznia 2009 r. i funkcjonowaty nieprzerwanie do 31 maja
2023 roku.

Wystawione polisy UG
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O wadze tych porozumien, a takze przydatnosci certyfikatéw
Zielonej Karty kazdego roku przekonywaly si¢ setki tysi¢ey
kierujacych pojazdami mechanicznymi wyjezdzajacymi do
Bialorusi i Rosji, jak i z tych krajéw do Polski i innych panstw
europejskich.

Certyfikat Ziclonej Karty dajac prawo wjazdu do innego panstwa
pojazdem mechanicznym, daje tym samy gwarancje pokrycia
szkod, ktdre mozna wyrzadzi¢ ruchem takiego pojazdu.

W 2022 1. kierowcy pojazdow z Polskg rejestracjg lub z polskimi dokumen-
tami ubezpieczenia spowodowali poza granicami RP w innych panstwach
Systemu ZK, 63 030 zdarzen. Z tego zdarzenia na terytorium Biaforusi
stanowity 210 (tj. 0,33% wszystkich zdarzen), a zdarzenia na terytorium
Rosji 186 (1. 0,30% wszystkich zdarzen).

Natomiast kierowcy pojazddéw zarejestrowanych za granica
spowodowali w 2022 r. 15 682 zdarzenia na terytorium Polski.
Z tego 537 zdarzen (tj. 3,42%) spowodowali kierowcy pojazdéow
z rejestracja bialoruska, a 304 (1,94%) kierowcy pojazdéw z reje-
stracja rosyjska.

PODSUMOWANIE

Dla kierowcoéw jadacych do Bialorusi oraz do Rosji po wyga-
$nigciu wzajemnych uméw z Biurem Polskim o honorowaniu
certyfikatow Zielonych Kart zmienito si¢ bardzo wiele. Od
1 czerwca 2023 r. certyfikaty zostaly zastapione obowiazkiem
wykupienia ubezpieczenia granicznego. Dotyczy to zardwno
naszych zmotoryzowanych wyjezdzajacych na Biatoru$ i do
Rosji, jak 1 kierujacych pojazdami z tamtejszymi rejestracjami
wjezdzajacymi do Polski.

Co wigcej, jesli kierowca pojazdu przed 31 maja 2023 r. przekro-
czyl granicg¢ z wazna Zielong Karta, nawet jesli okres waznosci
wykraczal poza t¢ datg, Zielona Karta bialoruska i rosyjska stra-
cita z tym dniem wazno$¢ na terenie Polski, a Polska Zielona
Karta stracita wazno$¢ w Biatorusi i w Rosji, nawet jesli symbole
danych krajéw na ZK nie zostaly przekreslone, a jej posiadacz
musi poczawszy od 1 czerwca 2023 roku naby¢ ubezpieczenie
graniczne w lokalnym towarzystwie. Brak takicj polisy bedzie
réwnoznaczny z niespetnieniem obowiazku ubezpieczeniowego
i podlega sankcji za brak OC. Q




